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Die Rega ristet alle ihre Rettungshelikopter mit einem neuartigen
System aus, das auf elektronischer Basis vor Anndherungen anderer
Flugzeuge sowie vor Kollisionen mit festen Hindernissen warnen soll.

Kollisionen sind die zweithiufigste Kategorie
von Flugunfillen. Davor soll ein neues Geriit war-
nen, das unter dem Namen FLARM von Ingeni-
euren der ETH Ziirich entwickelt worden ist. Das
Geridt, das einer etwas grisseren Zigaretten-
schachtel gleicht, vereint viele Vorteile der mo-
dernen Elektronik in sich. Das kleine Kistchen
warnt optisch und akustisch vor anderen Luft-
fahrzeugen, die sich auf Kollisionskurs befinden,
sowie vor Kabeln und anderen festen Hindernissen.
Alle bekannten Hindernisse sind dreidimensional
erfasst und werden laufend mit der GPS-Position
des Helikopters verglichen. Die Positionsdaten
werden per Funk iibermittelt.

FLARM soll den Piloten bei dessen aktiver
Luftraumbeobachtung unterstiitzen. Die Warn-
meldungen sind so optimiert, dass der Pilot nur

Die Rega hat fiir ihre Rettungs- und Ambu-
lanzfliige ein europdisches Qualitdtszertifikat
bekommen. Sie ist als zweites Unternehmen in
Europa nach den Akkreditierungsstandards der
EURAMI fiir medizinische Rettungs- und Am-
bulanzfliige zertifiziert worden. Im August 2004
hatte die Rega Besuch aus der EURAMI-Zentra-
le: Der Prasident der EURAMI, Dr. med. Michael
Weinlich, verschaffte sich im Rega-Center und
auf der Rega-Basis Diibendorf ein Bild iiber die

EURAMI-Prasident

Dr. Michael Weinlich (links)
ubergibt dem Leitenden
Rega-Arzt Dr. Olivier Seiler
das Zertifikat.

bei akuter Kollisionsgefahr gewarnt wird. Da-
durch wird er nicht unnétig abgelenkt.

Das in der Handhabung unkomplizierte Gerit
weist viele Vorteile auf. Einer der wichtigsten ist
der relativ giinstige Anschaffungspreis. Denn da-
durch ist eine grosse Verbreitung und damit Ab-
deckung méglich. FLARM kann némlich nur auf
Hindernisse reagieren, die —als feste — eingegeben
oder —als bewegliche Hindernisse (Luftfahrzeuge)
ihrerseits mit einem FLARM-Gerit ausgestattet
sind. Von entscheidender Wichtigkeit ist dies zum
Beispiel bei Segelflugzeugen. Ist ein Segelflug-
zeugpilot mit dem FLARM ausgeriistet, kann er
die Signale anderer Hindernisse empfangen —und
er ist als «Hindernis» auch von den anderen im
Lufiraum anwesenden Piloten zu erkennen.

Norbert Hobmeier

Erfiilllung der geforderten Standards. Neben
Lokalititen und Material wurden auch weitere
Kriterien wie Kapazititen, medizinisches Ma-
nagement und Qualifikationen, Flugzeugkonfi-
guration und Ausriistung, operationelle Aspekte,
Kommunikation, Geschiftspolitik und Qualitits-
management angesprochen.

Am 17. September 2004 wurde dem Leiten-
den Arzt Dr. med. Olivier Seiler vom Vorstand der
EURAMI das Zertifikat iiberreicht.

Olivier Seiler
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